Anédlise: Transporte Maritimo de Carga Viva (bois ‘de corte’)

O presente documento tem como propdsito reunir e apresentar de forma
sintética porém clara, alguns aspectos relativos ao transporte de carga viva por
via maritima para fins de abate no exterior. Em particular, este documento dara
foco a aspectos logisticos relacionados ao embargue no Brasil de bois de corte
em navio cargueiro de grande porte com destino a paises do Hemisfério Norte,
em especial paises do Oriente Médio, para abate de animais segundo obediéncia

a liturgia religiosa local (abate Halal).

Este parecer foi elaborado a pedido do Presidente da Frente Parlamentar
Mista do Congresso Nacional em Defesa dos Direitos Animais, o Sr. Deputado
Federal Ricardo Izar (PP/SP).

Contexto

E amplamente sabido que o Brasil concentra esforcos de fortalecimento
de sua balanca comercial mediante acumulo de dividendos advindos da
producdo e exportacdo de carne pertencente a diversas espécies animais
(bovinos, suinos, caprinos, asininos, aves e peixes, principalmente). Esta pratica
esta inerentemente vinculada ao abate de animais criados, normalmente em
idade muito inferior a sua expectativa de vida média natural esperada. Em se
tratando de bois de corte, um tempo maximo de vida de 02 (dois) anos € o que
se lhes franquia antes de sua execucdo em abatedouros (eufemisticamente
denominados ‘frigorificos’). No caso de bois de corte, sua expectativa média
natural de vida (20 anos) € portanto encurtada em 90% (18 anos). Em suma:
animais sdo produzidos e mortos em escala industrial tal qual fossem objetos

descartaveis resultantes de uma linha de produgéo seriada.
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Em 2016, o efetivo brasileiro de bovinos ‘criado’ (produzido) foi de 218,23
milhdes de cabecas representando um aumento de 1,4% em comparacdo ao
ano de 2015 (Fonte: IBGE, Diretoria de Pesquisas, Coordenacdo de
Agropecuaria, Pesquisa da  Pecuaria  Municipal  1985-2016 @ -
https://biblioteca.ibge.gov.br/visualizacao/periodicos/84/ppm_ 2016 v44 br.pdf).

Gréfico 1 - Evolugédo do efetivo de bovinos - Brasil - 1985-2016
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Cartograma 1 - Efetivo de bovinos e cab batid do as Unidades da Federacao - 2016

¥ d

Efetivo de bovinos
[] Até 1 milhdo
[] Mais de 1 a 7 milhdes
23 Mais de 7 a 13 milhdes
[ Mais de 13 a 19 milhes
I Mais de 19 a 25 mithdes
Il Mais de 25 a 31 milhdes

Bovinos abatidos
Até 0,4 milhdo
Mais de 0,4 a 1 milhdo

Mais de 1 a 2 milhdes

Mais de 2 a 3 milhdes

Mais de 3 a 4 milhdes

Mais de 4 a 5 milhGes

Fontes: IBGE, Diretoria de Pe i Coor

ao de Ag aria, Pesquisa da Pecudria Municipal 2016 e Pesquisa Trimestral do Abate de Animais 2016.

Grafico 2 - Evolugéo do efetivo de bovinos, segundo as Grandes Regioes - 1985-2016
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Fonte: IBGE, Diretoria de Pesquisas, Coordenagédo de Agropecudria, Pesquisa da Pecuaria Municipal 1985-2016.

Dados do Departamento de Agricultura dos Estados Unidos (United

States Department of Agriculture — USDA) apontam o Brasil como o detentor do



segundo maior efetivo de bovinos do mundo (atrds apenas da india), sendo
assim responsavel por 22,2% do rebanho mundial. O Brasil foi também o
segundo maior produtor de carne bovina mundial, responséavel por 15,4% da
producao global. Os Estados Unidos (maior produtor mundial), o Brasil e a Unido
Europeia, juntos, representaram quase metade de toda a carne produzida no
mundo em 2016. De acordo com o Ministério da Industria, Comércio Exterior e
Servicos (MICS), em 2016 as exportacdes de carne bovina brasileira in natura
somaram 1,08 milhdo de toneladas com um valor de R$ 4,35 bilhdes,

representando queda de 0,1% em volume e 6,7% em faturamento.

Diante destes numeros, € simples concluir que a espantosa quantidade
de animais produzidos e mortos para alimentar demandas da gastronomia
nacional e internacional conflita com uma necessaria valoragao moral de entes
ndo-humanos e sua deliberada reducéo a simples maquinas bioldgicas e objetos
de consumo e descarte. Este paradoxo filosofico e pratico ndo dialoga com o que
de mais recente se sabe através da Ciéncia, qual seja, o fato de que animais
nao-humanos (certamente bois) sdo entes portadores de uma complexidade
cognitiva, psiquica e sensorial de mesma sofisticacdo aquela encontrada em
diversas outras espécies - entre elas, a nossa prépria (Fonte: Hagen, K. &
Broom, D.M. (2004). Emotional reactions to learning in cattle. Applied Animal
Behaviour Science, 85(3-4), 203-213 -
https://doi.org/10.1016/j.applanim.2003.11.007).

Em recente artigo cientifico publicado em revista indexada de alto
impacto, 200 trabalhos cientificos extraidos de 22 periédicos de importante
credibilidade foram analisados e deles foi possivel extrair, reportar e concluir que
tanto vacas como bois apresentam inquestionavel sofisticacdo psicoldgica e
cognitiva em muitos graus semelhante aquela encontrada em humanos em idade
adulta (Fonte: Marino, L., & Allen, K. (2017). The psychology of cows. Animal
Behavior and Cognition, 4(4), 474-498 -
https://dx.doi.org/10.26451/abc.04.04.06.2017).



https://doi.org/10.1016/j.applanim.2003.11.007
https://dx.doi.org/10.26451/abc.04.04.06.2017

Nesse sentido, é possivel afirmar que bois (tidos como “de corte”, isto €,
para abate) sdo individuos biolégicos singulares capazes de processar
mentalmente (emocional e racionalmente) a realidade a que sdo diariamente
expostos e dela, extrair sensacdes, percepcdes e elaboracdes subjetivas que

por motivo algum deveriam ser ignorados.

A logistica de transporte de carga viva e sua inerente relagcdo com maus

tratos animais

A logistica de transporte, embarque e entrega de animais para abate no
exterior por via maritima obedece um padrdo de acdo que, por sua prépria
natureza, impde diversos elementos que podem ser claramente considerados
maus tratos ante os animais envolvidos. De forma sucinta, serdo elencados aqui
etapas desse processo (do comeco ao fim) e seu respectivo entendimento de
como eles podem ser considerados evidentes maus tratos e estdo claramente
vinculados a um explicito desprezo e desconsideracdo moral dos entes (animais

nao-humanos) envolvidos.

Animais (bois de corte: mamiferos quadripedes e terrestres) destinados
a exportacdo por via maritima sdo originalmente retirados das respectivas
fazendas onde sao criados (espalhadas em diferentes e multiplas regides do pais
e seus estados) e reunidos apos transporte rodoviario em algumas poucas areas
de grande dimensdo para confinamento, contagem, inspecao, aplicacdo de
protocolos veterinarios e futuro transporte rodoviario até a regiao portuaria onde
serdo introduzidos na embarcagdo maritima. Com isto, quer-se dizer que uma
vez reunidos os animais numa area de confinamento (no que se convenciona
chamar de ‘area de quarentena’) - etapa anterior ao transporte rodoviario e
subsequente embarque portuario -, dezenas de milhares de bois serdo marcados
e identificados (brinco plastico auricular com numero de série), avaliados
clinicamente por equipe veterinaria e entdo medicados para mitigar os efeitos do

hiper acimulo em area Unica de espera, notadamente sujeita ao surgimento de



moléstias decorrentes da aglomeracédo de individuos em um espaco reduzido

(ainda que normalmente ao ar ‘livre’).

The Live Cattle Export Journey

Confinamento em area de quarentena

The Live Cattle Export Journey

Animais com brinco auricular de identificacéo.



Destaca-se novamente que o puro e simples acumulo de milhares de
animais em qualquer area de confinamento é condicdo propicia para o
surgimento de moléstias diversas resultantes dessa hiper aglomeracéo. E
importante apontar que 0sS animais que serdo reunidos em uma ‘area de
quarentena’ ja enfrentaram os efeitos de um transporte rodoviario prévio de
centenas de quildmetros desde sua regiao de origem (fazenda de criagédo) até
seu agrupamento nesse novo campo de confinamento (normalmente localizado
no interior do estado). Nessa area, passado o periodo de quarentena para
avaliacdo do quadro clinico desses animais e manifestacdo do efeito
imunizatorio provocado pelas vacinas, antibiéticos e horménios aplicados contra
moléstias animais diversas, os animais considerados aptos serdo introduzidos
em caminhdes com capacidade de 30 a 40 animais por veiculo, popularmente
denominados ‘caminhdes boiadeiros’ (single deck ou double deck, isto é,

caminhdes de um ou dois andares).

The live export journey — Loading cattle Chapter 1 Registered premises and road transport

e

/
Animais no interior de um caminh&o boiadeiro single deck (de um andar) de 3

modulos encadeados.

O processo de preenchimento e esvaziamento dos caminhfes com 0s
animais desejados é tradicionalmente realizado por operadores (vaqueiros)
mediante estimulo elétrico (bastdes capazes de transmitir choques) na parte

lombar ou costal dos animais manejados.



The live export journey — Loading cattle @hapter 2 Unloading a read train and loading onto a ship
-

Animais confinados no caminhao boiadeiro em momento de pré-embarque no

navio cargueiro.

Importante notar que ao serem introduzidos nos caminhfes, 0s
caminhdes serdo lacrados por autoridade sanitaria e os animais seréo sujeitos a
uma viagem rodoviaria até um EPE (Estabelecimento de Pré-Embarque). O
mesmo é dizer que os animais ficardo presos no veiculo até o fim desse
processo. Antes do redirecionamento dos animais ao EPE, é feita uma vistoria
pelo fiscal agropecuario federal, momento em que o mesmo avalia as condicfes
em que se encontra o estabelecimento, podendo ou ndo autorizar o subsequente

processo de exportacao.

Desta forma, entre a etapa de (1) saida da fazenda originaria de criagéo,
(2) transporte até area de quarentena, (3) periodo de confinamento, (4) saida da
area de quarentena, (5) transporte rodoviario até zona portuaria, (6)
desembarque dos caminhdes boiadeiros, temos antes das etapas (7) viagem
maritima de 15 dias propriamente dita, (8) desembarque no exterior e o
subsequente (9) transporte rodoviario dos animais as zonas de abate escolhidas
pelo comprador dos animais, pelo menos dois trechos rodoviarios em solo

nacional (etapas 1 e 5), de grandes quilometragens, a que sdo submetidos os



animais, encerrando assim muitas horas de estrada onde os bois estardo

confinados, em pé, até ingressarem efetivamente na embarcagdo maritima.

Para fins de ilustracdo, um embarque de animais (cerca de 27 mil bois)
para exportacao através do Porto de Santos (litoral do estado de Sao Paulo), ira
receber um imenso contingente de caminhdes boiadeiros (cerca de 675 veiculos
com 40 animais cada) oriundos de uma area de quarentena normalmente
localizada a centenas de quildbmetros de distancia (por exemplo, areas de
qguarentena localizadas nos municipios de Lins, Sabino, Altinopolis, etc), regides
estas localizadas a cerca de 450-600 km de distancia (isto é, minimo de 4 a 5
horas e meia de trajeto rodoviario) da area portuaria exemplificada. Em suma:
40 animais por veiculo, confinados, em pé, sem descanso, ficardo encerrados
por 5 a 6 horas de transporte rodoviario (sem considerar periodos de espera ou
congestionamento rodoviario) até chegarem a regido portuaria onde o navio
cargueiro estara atracado. Nao é incomum que alguns animais sejam ao longo
desse transcurso vitimas de sinistros tais como acidentes com fraturas 0sseas
resultado de freagem veicular, intensa velocidade do caminh&o, manobras

automotivas do motorista, estradas esburacadas, etc.

Uma vez cheguem a regido portuaria, fiscais agropecuarios autorizam a
quebra do lacre automotivo que aprisionam 0S animais nas respectivas
cacambas automotivas, verificam e comparam 0s registros de quantidades e
identificacdo dos animais, e procedem ao embarque dos animais (vivos e sadios)

no navio mediante uma rampa.
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Esvaziamento dos caminhdes: Operador (casco verde) com bastéo elétrico em
sua mao esquerda responsavel por ‘tocar’ os animais (com choques) em sua
regido traseira e “estimuld-los” a movimentar-se em direcdo a rampa que da

acesso a apenas um andar do navio cargueiro (foto sequencial 1 de 4).

The live export journey — Loading cattle Chapter2 Unloading a road train and loading onto a ship
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Embarque: Visdo dos animais ingressando (mediante choques) na rampa de
acesso ao navio (estrutura em cor verde no canto inferior direito da imagem) (foto

sequencial 1 de 4).
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Embarque: Visdo externa dos animais ingressando no navio cargueiro através

de rampa Unica (exclusiva para apenas um andar dentro do navio).

The live.export journey — Loading cattle Chapter 3 On board a ship
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Embarque: Visdo interna do navio e entrada dos animais até sua area de
confinamento (foto sequencial 1 de 3).
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Embarque: Visdo interna do navio e entrada dos animais até sua area de

confinamento (foto sequencial 2 de 3).

The live export journey — Loading cattle Chapter 3 On board a ship

Embarque: Visado interna do navio e entrada dos animais até sua area de

confinamento (foto sequencial 3 de 3).



The live export journey — Loading cattle Chapter 3 On board a ship

Interior do navio: area (baias) de confinamento desprovida de animais.

The live export journey — Loading cattle Chapter 3 On board a ship

Interior do navio: area (baias) de confinamento preenchida com animais (foto

sequencial 1 de 3)
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Interior do navio: area (baias) de confinamento preenchida com animais (foto

sequencial 2 de 3)

The live export journey — Loading cattle Chapter 3 On beard a ship

Interior do navio: area (baias) de confinamento preenchida com animais (foto

sequencial 3 de 3)

Feito o embarque de todos os animais (p.ex., 27 mil animais), o navio
recebe autorizacdo portuaria para zarpar e atravessa oceano aberto, correntes
maritimas e intempéries climaticas caracteristicas de alto mar, até chegar

(minimo de 15 dias depois) a sua zona de destino e desembarque.



Consequéncias (maus tratos) decorrentes do transporte maritimo de carga

viva (bois “de corte”)

O transporte maritimo de carga viva € realizado em embarcacao

especifica de grande porte.

© Trevor Raymond:Powell
MarineTraffic.com

Embarcacdo para transporte maritimo de carga viva. Nome da embarcacéo:
NADA (IMO: 9005429; Bandeira: Panamda). Ano de construcdo: 1993.

Comprimento: 201 metros; Largura: 32 metros; Calado: 10 metros. Capacidade

(de animais): 30 mil (bois).



Neste tipo de embarcacdo, como é possivel notar pelas fotos presentes
no parecer em tela, os animais sdo acomodados, aos milhares, em mdultiplos
andares cujo acesso entre eles é feito apenas mediante rampas. Uma vez
embarcados, os animais ficardo confinados, sem rodizio de baias ou mudanca
de localizacdo, em areas especificas iluminadas apenas por luz artificial. O
interior de cada andar (ou piso) onde os animais sdo confinados possui pé direito
(altura) de ndo mais que 03 (trés) metros. Tal dimensao obviamente proporciona
precaria circulacdo de ar. Os andares da embarcacdo s6 possuem aberturas
(janelas) laterais tornando a circulacdo de ar e o equilibrio térmico interno,
possivel apenas mediante a existéncia de canais de ventilacdo artificial (tineis)

que atravessam o0s andares e as areas de confinamento animal.

Uma evidente consequéncia do confinamento de milhares animais em
espaco de pouca ventilagdo e precaria iluminacédo € o expressivo aumento da
temperatura interna dos compartimentos em paralelo a massiva concentracao
de gases produzidos pelos proprios animais (resultado de flatos e eructacées).
Uma vez que aos animais ndo lhes resta nada menos que ingerir a racao e
liguidos (ambos artificiais: agua desalinizada e racao industrial) administrados
por um prazo minimo de 15 dias de viagem (salvo intercorréncias de trafego
maritimo), a producdo constante e em grandes quantidades de gas (metano)
resultante do processo digestivo desses animais (a digestdo ocorre no rumen —
uma das quatro cavidades estomacais do animal), contribui enormemente para
um grau de intoxicagdo gasosa dos ruminantes exacerbada assim como
episodios de deplecao (esgotamento ou restricdo) de oxigénio fundamental para
sua respiragdo. A falta de oxigénio no ambiente de confinamento pode provocar
hipoxia cerebral e tecidual aos animais o que pode lhes acarretar estado de
sufocamento, coma, aumento da frequéncia cardiaca, desmaios, morte
encefélica, comprometimento das habilidades motoras e cognitivas, falta de
apetite, anedonia, panico, profundo mal estar, entre outros aspectos causadores

de intenso sofrimento aos animais aprisionados.

A proépria deficiéncia nas areas de confinamento de iluminacao interna e
circulacdo de ar (ventos costeiros oriundos do oceano), cria um ambiente
propicio para a proliferacao de fungos e bactérias e a consequente manifestacao

de patologias e disturbios diversos nos animais. Como medida de controle, a



equipe veterinaria tende a sobrecarregar o0s animais com doses
medicamentosas que desencadeiam nos bois processos diarreicos, vomitos

além de distarbios fisioldgicos intensos e diversos.

A experiéncia de confinamento de milhares de animais em espaco
reduzido tem também como caracteristica classica a producdo intensa e
constante de dejetos resultantes das atividades metabdlicas normais dos
animais (fezes, urina, vomitos). E preciso destacar que estes animais est&o
sendo comercializados como produtos cujo valor € também definido pelo seu
peso e massa. Logo, ndo é desejavel para os comerciantes de animais que 0s
bois percam peso durante todo esse processo. Assim, a geracao e acumulo de
produtos metabdlicos (pollution of livestock cargo: fezes, urina, vomitos), além
de causarem problemas sanitarios (internos e externos) a embarcacdo, a
tripulagdo, aos animais e ao meio ambiente onde s&o descartados (aguas
internacionais), quando presentes em massivas quantidades, geram aos animais
imersos nesse ambiente e ja privados de liberdade para locomocéo e respiracéo,

também profundas experiéncias de mal estar fisico e psiquico.

Para administrar corretamente o enorme problema sanitario resultante da
producdo constante de dejetos por parte dos animais, € preciso também
considerar quais e em que quantidade produtos de limpeza sédo usados pela
tripulagcdo no controle higiénico da embarcacdo e do ambiente em que estao
confinados os animais. Além disso, para onde e como sdo descartados 0s
produtos de limpeza usados (se usados) em grande quantidade na manutencao
da integridade sanitaria dos animais e suas baias? A simples ideia de que o
controle sanitario praticado sobre os animais no tocante a producéo de fezes e
urina em ritmo constante e diario possa ser precario ou inexistente, reforca o
argumento de que maus tratos sdo evidentes durante esse processo. Em sentido
contrario: se tais produtos de limpeza (de natureza amoniacal, acida, corrosiva,
etc) sao utilizados nesse transcurso, ndo seriam eles também causadores de

enorme impacto ambiental quando de seu descarte?

E preciso sempre lembrar que a embarcacdo maritima usada como
cargueiro de animais, realiza percurso maritimo em oceano aberto, isto €, sujeito
a correntes maritimas de grande intensidade assim como ventos costeiros,

tempestades e intempéries diversas tipicas de ambiente em alto mar. Para



animais terrestres, quadrupedes, dotados de cascos (baixa aderéncia ao solo
escorregadio e esmaltado do assoalho do navio), a instabilidade maritima a que
estdo sujeitos por periodos de 15 dias em mar aberto, lhes provoca evidentes
problemas motores relacionados ao equilibrio e manutencao de sua integridade
fisica (deslizamentos, escorregbes, tombos, etc). Quando expostos a
turbuléncias maritimas, muitos animais caem sobre o0s outros, lesionando-se (ou
lesionando outros animais) de forma grave e nao reparativa. Muitos desses
animais com fraturas passam dias em sofrimento até o desembarque (ou entéo
sdo descartados em alto mar). Tanto lesdes fisicas como o desconforto cognitivo
experimentado por esses animais terrestres sujeitos a experiéncias maritimas de
alta intensidade é um aspecto que nédo deve ser de forma alguma ignorado no

tocante ao cenario evidente de causacdo de maus tratos.

Embarcacdes de grande porte como estas, buscam em seu projeto de
engenharia e arquitetura compensar a instabilidade tipica das experiéncias
vividas em alto mar (grandes ondas, correntes maritimas intensas, etc). Parte de
Seu gigantesco peso e porte é ao mesmo tempo responsavel pelas peculiares
experiéncias de instabilidade e estabilidade locomotiva. Na estrutura interna
destas embarcacfes, € comum que seus reservatorios internos relinam o que
se convenciona denominar ‘agua de lastro’, isto €, navios de grandes dimensdes
precisam utilizar a agua do oceano para compensar a perda de peso decorrente
do desembarqgue de cargas e do gasto de combustivel, a fim de tentarem manter
sua estabilidade e a seguranca da embarcacao. Assim, quando um navio zarpa
de um porto rumo a outro, este precisa encher um reservatorio especifico com
agua de lastro (grandes volumes de agua coletada do oceano). Ao longo da
viagem, a embarcagéao vai, vagarosamente, devolvendo essa agua coletada ao
mar. Caso uma escala no trajeto de percurso seja realizada, por exemplo, para
carregar ou descarregar mercadorias, ocorre esvaziamento desse
compartimento e realiza-se novo preenchimento do tanque de forma a manter a
estabilidade do navio durante esse processo. O mesmo ocorre ao final da
viagem. A agua de lastro contudo é um componente que causa enormes
problemas ambientais junto a fauna marinha habitante das redondezas do porto
(ou arredores), uma vez que essa agua de lastro, quando é langada ao mar a

partir de uma localidade muito distante de onde foi coletada, leva consigo



também microrganismos exoéticos e ambientalmente incomuns as populacdes
biolégicas locais, 0 que além de dispersar e desequilibrar o repertorio local de
virus, bactérias, algas, entre outros organismos, desencadeia efeitos ecologicos
ainda ndo muito bem entendidos. O processo de manutencdo da embarcacéo
com agua de lastro causa assim enorme desequilibrio aos ecossistemas da
regido (ou aguas internacionais) em que ocorre o0 despejo, provocando em

decorréncia disso instabilidade na cadeia biolégica alimentar circundante.

Durante o processo de transporte e confinamento de milhares de animais
sujeitos a transporte maritimo, ndo é incomum que 6bitos (em grande ndmero)
sejam enfrentados. Essas embarcagcdes portanto, normalmente precisam estar
capacitadas para a atividade denominada ‘Graxaria’, isto €, a coleta,
processamento e eventual reciclagem de restos ou carcacas animais. E de
causar contudo preocupacao que esses sinistros ndo possam ter (e ndao tem) o
devido controle processual e documental quando de sua ocorréncia (quantos
animais morrem, qual a causa mortis, quais os procedimentos adotados frente
os cadaveres, € feito descarte desses animais (ou suas partes) em alto mar?).
Diante de embarcacdes desse tipo, dotadas de dezenas de milhares de animais,
somos levados a acreditar que estas tenham uma equipe robusta de
profissionais veterinarios e seus auxiliares para exercer o devido controle e
prevencdo de acidentes dessa natureza. Isto €, para um carregamento da ordem
de 27 mil animais, pareceria assustador pensar que uma equipe de apenas 10
veterinarios teria condicdes de administrar, com eficiéncia, durante 15 dias, o
contingente animal acima sugerido na propor¢ao de 1 veterinario para cada 2700
animais. Dados mostram que o numero de veterinarios embarcados e que
participam dessas viagens e tripulacdes orbita em torno de 2 a 3 veterinarios.
Este aspecto apenas ja estabeleceria uma evidente corrente de praticas

facilmente qualificadas como maus tratos aos animais ali confinados.

Conclusao

A logistica vinculada ao transporte maritimo de carga viva, analisado a luz

das informacdes acima elencadas, deixa claro o seguinte cenario:



Dezenas de milhares de animais terrestres, quadrupedes, dotados de
casco com pouca aderéncia a assoalho artificial, terdo sua mobilidade fisica
restrita durante trajeto de 15 dias em alto mar — sem contar a imobilidade (por
horas e centenas de quildbmetros) ja experimentada pelos mesmos animais
durante transporte rodoviario prévio ao periodo de quarentena e apos a
quarentena. Estes mesmo animais vivenciardo um longo periodo de viagem
presos em baias abarrotadas, sob grande aglomeracao, em pé, imersos em um
ambiente caustico e amoniacal (fezes e urina em grandes quantidades), com
grandes concentracfes de metano. Estardo sujeitos também a temperaturas
elevadas, ambiente insalubre e com ma circulacdo de oxigénio, tendo como
experiéncia constante mal estar fisico, cognitivo e psiquico. Os animais seréo
expostos a luz artificial em tempo integral (ainda que saibamos que sao animais
criados em fazendas e naturalmente habituados a luz natural). Os referidos
animais encontrar-se-ao também imersos em condigcBes favoraveis a
proliferacdo de fungos e bactérias, e serdo expostos a grande desequilibrio
corporeo resultante de oscilacdes e movimento da embarcacdo em alto mar. Em
decorréncia disso, lesfes fisicas sdo uma constante. O seu provimento de agua
e racdo serd de carater ndo-natural, haja vista que a agua fornecida é
desalinizada e produzida no navio, assim como a ra¢do administrada € industrial
ao invés de natural (pasto, capim). Todos os animais ali embarcados gozam de
pouco tempo de vida (10% do tempo de sua expectativa natural média) e tem
como um dos estagios finais prévio ao abate, seu desembarque em porto
estrangeiro e seu subsequente transporte rodoviario por centenas de
quildmetros e longas horas de estrada até o interior de outro pais. Chegados ao
seu destino final, apds centenas de quildmetros de estradas rodoviarias em solo
brasileiro e estrangeiro, assim como incontaveis milhas maritimas percorridas
entre continentes, 0s animais serdo mortos com seu rosto voltado em direcéo a
Meca, sendo sujeitos ao corte de sua jugular (acesso venoso no pescogo) por
lamina metalica, ante canticos religiosos de um sacerdote autorizado pela

tradicéo islamica.

E entendimento deste parecer ser claro e translicido o variado e
injustificavel repertério de maus tratos, aplicados sem coeréncia ética e respeito

a dignidade do individuo, sobre individuos notadamente sencientes, munidos de



sofisticada complexidade cognitiva, sistemas de elaboracéo subjetiva singular,
além de percepcdo sensorial de mundo comparavel & observada em nossa

propria espécie.

Ante o conjunto de elementos aqui apresentados, opino que ndo somente
estdo sendo feridos de forma clara as diretrizes oferecidas pela Constituicéo
Brasileira, na forma de seu artigo 225, § 1°, inciso VII, assim como é também
maculada de maneira torpe o disposto na Lei de Crimes Ambientais (Lei
9605/1998), na forma de seu artigo 32, 8 1°, os quais em conjunto, qualificam
todo o corpo das atividades aqui citadas como evidentes maus tratos cometidos

contra vulneraveis, a saber, animais ndo-humanos.

E o relato.
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